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Dostupnost zdravotni péce

- definovano zak. €. 374/2011 Sb. (organizace ZZS)
- uklada krajum zpracovani planu pokryti uzemi vyjezdovymi zakladnami
- schvaleni a aktualizace ve dvouletém cyklu

- dokument pro podporu rozhodovani (relokalizace zakladen, noveé zakladny)
- ruzné kraje, ruzné pristupy a nastroje

- GIT/data jsou Casto k dispozici
- otazka moznosti vytezeni dat, Casu pro zpracovani na urovni kraje, ad.

- PFipadova studie pro Ustecky kraj
- Spoluprace — Kraj, Univerzita, ZZS

- Navazani na prfedchozi metodiku pro tvorbu planu pokryti (Javorcak)
- Automatizace procesu, zapojeni novych dat
- Noveé moznosti zpracovani?

- Predpoklady: jednoduchy a prehledny postup, dostupna data
- Sitové analyzy
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Faktory ovliviujici dojezd

Kategorie Faktor Priklad Pfipadova studie

] . Mechanické vlastnosti a limity vozu, véetné Typ vozidla ZZS na jeho rychlostni Moridpour (2015), KUUK
Dopravni prostfedek

jeho soucasného stavu. schopnosti. (2015).
o o B . . o Dira na silnici druhé tfidy, popfipadé i B
Realny technicky stav Poskozeni, material povrchu, Sitka nebo . ] Moridpour (2015) Hudecek
i L ] naopak nové opraveny segment
komunikace jiné zfetele hodné faktory. . (2010).
komunikace.

Technologie Technologie v podobé softwaru vyuzittho  GPS navigace implementovana do

Navigace . . . ) . Mori (2014), Ichoua (2003).
a legislativa pro zvoleni nejvyhodngjsi trasy. zachrannych voza.
. . Omezovani rychlosti na usecich . L. . ~ Hudecek (2010), Louthan
Nejvy$8i povolena rychlost . . . .. Dopravni znaceni pfed kazdou obci. .
komunikace ve formé& dopravniho znaceni. (2010), Bartos (2012).
: _ Rozdéleni silnicni sité do kategorie, kde se U dalnice se bude pfedpokladat lepSi Bartos (2012), Louthan (2010),
Kategorizace silni¢ni sité . o o . . o » .
pfedpoklada urcity technicky standart. sjizdnost neZ na silnici Ill. tfidy. Sladky (2009).
" . " ., Vzimé se pfedpoklada komplexni o
) L Okamzity stav klimatu na uréitém mist¢ ma | o Domenichini et al. (2012),
Vliv polasi . 3 snizeni rychlostni po Usecich o
vliv na sjizdnost vozovky. . Yildirimoglu a Ozbay (2012).
komunikace.
Terén _ - _ Viz jede v jednu chvili do kopce a 5
a klima Sklonitost Vertikalni sklon komunikace. . Barto$ (2012), Louthan (2010).
poté zase z kopce.
. . o Rychlost vozidla omezena prudkou .
. : Kfivolakost popfipadé deviatilita . o _ Bartos (2012), Louthan (2010),
Zakfiveni komunikace ; zatackou popfipadé jejich sérii :
komunikace. . Sladky (2009).
v serpentynach.
. Vztah sledovaného vozidla viéi ostatnim Dopravni zacpy ve $pi¢ce nebo Domenichini et al. (2012), Gu
Dopravni provoz . o
Lidské vozidlim na komunikacich. nehodovost. et al. (2016).
chovani . Zkusenosti s jizdou a trasou, mentalni a o
Osobnost fidice Jednotlivi fidi¢i vozl ZZS. Fonda et al. (2001).

zdravotni stav.
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Zpracovani modelu dostupnosti

- Silnicni sit (CEDA StreetNet)
- DMR (ZABAGED + Copernicus pro prihranicCi)

- Kategorizace silnicni sité
- Doplnéni o vypocet rychlosti (limity)

- Zakladni rychlost — empiricky v predchozi praci (Javorcak)
- Terénni prizkum + ovéreni nad daty dojezdu ZZS (vztazené ke stfedu sidla)

- Sklon segmentu komunikace (%) vlastni vypoCet nad DMR

- Respektovani obousmérnosti komunikaci

- Zakriveni komunikace (deviatilita vs. kfivolakost)

- Arbitrarni penalizace na zakladé (CSN 73 6100-1 a vlastniho $etfeni)

- Vytvoreni zon dle dostupnosti do 18, 20, 22, 25, 30 minut)

Implementované faktory Obsah

Zakladni rychlost kategorizace silnicni sité pocate€ni navrhnuta rychlost
Navrhova rychlost vliv sklonu reliéfu zakladni rychlosti a vliv sklonu
Smérodatna rychlost zakfiveni komunikace navrhova rychlost a vliv zakfiveni
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Validace modelu

- zjisténi asu dojezdu v modelu oproti realnym ¢asum

- realné dojezdy - 80 tis. vyjezdu (2017, ZZS UK)

- podrobné atributy — lokalizace vyjezdoveé zakladny, mista incidentu, poradi
vyjezdu, zavaznost pripadu

- Jak predpovida model v ruznych podminkach?
- Denni doba (noc/den) — suncalc (R)

- RocCni obdobi (zima, a ostatni dle vyhlasky)

- Zavaznost pripadu (atributy)

- Prvni vyjezd ze zakladny (atributy)

- Vyjezd z mistne neprislusnée zakladny (atributy)
- Casovy limit (+ 25 min.)

- Omezeni realnych dat dle limitu vySe

- Dale zjisténi vlivu faktort sklonu a deviatility na rychlost na realné vysledky
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Presnost modelu

Nazev Roc¢ni Denni Zavaznost Prvni Vyuzita Maximalni
kombinace obdobi Doba Zranéni vyjezd ze hlavni doba cesty
zakladny zakladna (minuty)
1 Necisténa Zadné zadna nezahrnuto nezahrnuto nezahrnuto neuréeno
2 Optimalni | léto den zavazna ano ano 25
3 Optimalni Il Zzima den zavazna ano ano 25
4 Optimalni IlI léto noc zavazna ano ano 25
5 Optimalni IV Zzima noc zavazna ano ano 25
6 Sekundarni | léto den zavazna ano ne 25
7 Sekundarni Il léto den zavazna ne ano 25
8 Sekundarni lll léto den zavazna ne ne 25
9 ?iroké I léto den jakakoliv ano ano 25
10 Siroka Il zima den jakakoliv ano ano 25
1" Volna léto den jakakoliv ano ano neurceno
Nazev Mnozstvi Min. Max. Priamér RMSE (t)
kombinace vyjezdt (n) Hodnota (t) Hodnota (t) (t)
1 Necisténa 71488 -150,992 34,568 3,975 -2,801 2,941
2 Optimaini | 1229 21,221 5,178 1,897 -1,535 1,766
3 Optimalni Il 451 -20,939 3,151 2,166 -1,684 1,908
4 Optimalni lll 844 -15,764 3,657 1,921 -1,630 1,883
5 Optimalni IV 618 -20,715 6,424 2,025 -1,886 2,032
6 Sekundarni | 112 -19,379 0,713 4,297 -6,881 6,929
7 Sekundarni Il 93 -7,845 5,596 1,885 1,200 1,690
8 Sekundarni lll 159 -24,243 3,099 5,433 -9,159 9,264
9 Siroka | 26 741 -24,005 5,178 2,243 -1,927 2,098
10 Siroka Il 9640 -24,387 4,073 2,175 -2,064 2,190
11 Volna 26 903 -78,212 5,178 3,109 -2,079 2,249
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Presnost modelu

UNIVERZITA J. E. PURKYNE V USTI NAD LABEM
Pfirodovédeckd fakulta

Model W p Median Varia¢ni koeficient
Dopravni model 6,97465 e -1,3268 -123,6327
Model zakladni rychlosti  5,51205 e -0,069885 -297,1677
Model sklonitosti 4,08605 0,013683 0,041852 1431,346
Model deviatility 5,67965 R -0,78528 -246,8602
Wilcoxonuv test, x=0
SkuteCné Casy  Dopravni Model zakladni  Model sklonitosti
dojezdu model rychlosti
Dopravni model 2-16 - - -
Zakladni rychlosti  2-16 2-16 - -
Model sklonitosti 0,14 2-16 2-16 -
Model deviatility 2-16 2-16 2-16 2-16
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Vysledky

- Dopravni model relativné dobre predpovida v pripade, ze vyjezd probiha v
zaklady (tedy vyluCuje dodatecné vyjezdy k mistum kde je potfeba dalSi
jednotky po zjisteni stavu incidentu) a celkové do 25 minut dojezdu.

- Vypocet deviatility vysledky dopravniho modelu spise zkresluje a neni
zadouci. Ke stejnym zavérum na omezeném vzorku dochazi ve své praci
Bartos (2012). U vypocCtu krivosti komunikace je tak pravdepodobné vhodnéjsi
vyuzit metody vypocCtu kfivolakosti, nikoliv deviatility.

- Dopravni model je schopen produkovat prijatelné vystupy pro zachranou
zdravotnickou sluzbu Usteckého kraje. Teémito vystupy se rozumi napriklad
obsluzna zdna zakladen, hledani nejkratsi cesty nebo zména obsluznosti v
pripade zablokovani ¢asti dopravni sité (napriklad oprava mostu).
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Vyhled, pokraCovani prace

Jake dalsi limitujici faktory lze zapojit? Jaka bude
casova a financni narocnost?

Otazka vytézeni dat tracklogu ZZS

Dostupné roky 2016, 2017, 2018

Robustnost databaze X zmena mistnich dopravnich
podminek

Presnejsi urceni rychlosti pro jednotlivé segmenty

Reproducibilita vystupu pro dalSi roky na urovni kraje =
jednoduchost implementace a naroky na obsluhu
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martin.dolejs@uijep.cz
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